Tecnologia

Vehiculos autonomos:

;realidad o ficcion?

Por Eric Rosas

Los vehiculos auténomos han generado una enorme expectativa
porque, ademas de sus claras ventajas, representan una industria cuyo
valor de mercado, se estima, sera de 136 mil millones de dolares ame-
ricanos en el 2026, sélo en lo que respecta a los sistemas avanzados
de ayuda a la conduccion (Moskowitz, 2018).

Cuando estos robots comiencen a circular, tendran la capacidad de
mantener una comunicacion permanente con los automéviles a su alre-
dedory de ahorrar combustible, debido a que pueden ajustar suavemen-
te su velocidad, lo cual evitara los frenados intempestivos y otros vicios
que detienen el transito y provocan los molestos embotellamientos.

PERSONAS CON
DEFICIENCIA VISUAL
0 AUDITIVA, 0 CON
LIMITACIONES POR
EDAD 0 CUALQUIER
OTRA CONDICION,
PODRAN UTILIZAR
ESTE TRANSPORTE
SINRIESGO

No obstante, si llegara a suceder un
accidente, los sistemas de inteligencia
artificial encontraran la causa y la com-
partiran con las computadoras centra-
les de los demas vehiculos auténomos
existentes y proximos a ensamblarse
para que no se repita. Asi, personas con
deficiencia visual o auditiva, o con limita-
ciones por edad o cualquier otra condi-
cién, podran utilizar este transporte sin
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riesgo. Ademas, ofreceran a los usuarios
una comunicacién con su empleo o su
casa a través de tecnologias como el
Internet de las Cosas o la Industria 4.0;
trasladarse ya no seré sinénimo de falta
de productividad o de tiempo para el es-
parcimiento (Cartlidge, 2017).

Sus posibilidades estan soportadas
por un conjunto de detectores, como
radares de microondas, sensores de
ultrasonido, camaras de video y radares
l&ser, cominmente llamados lidares, que
funcionan como los sentidos de la vista
y el oido en las personas, es decir, les
permite tomar decisiones oportunas para
un movimiento seguro y eficiente. Sin
embargo, para algunas ventajas también
existen limitaciones: las camaras de
video captan los alrededores, pero no
pueden medir las distancias; los radares
de microondas si calculan distancias
y velocidad, aunque con resolucion
limitada; por su parte, los sensores
de ultrasonido sélo detectan objetos
cercanos, y los lidares muestrean las
distancias con gran exactitud y con ello
construyen imagenes de las periferias,
pero tienen un alcance limitado y precios
poco competitivos (Hecht, 2018).

Pese a todo esto, los vehiculos
autonomos pueden volverse parte del
escenario cotidiano de las ciudades, al
punto de que se prohiba la circulacion
de otros automoviles. Antes de ello,
serd necesario afinar algunos detalles,
como el conjunto de detectores y de-
mas componentes fotonicos para la
produccion en serie de estos robots.

Los radares de microondas, los sen-
sores de ultrasonido, las camaras y
principalmente los lideres son tecno-
logias que deben refinarse para que
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su integracion estandarizada permita a las fabricas armadoras de la
nueva industria automotriz detonar procesos eficientes. Esta gama
de autopartes modernas deberd evolucionar como los vehiculos con-
vencionales, en robustez, estandarizacion y precios, de manera que
la cadena de proveedores asegure la entrega a tiempo de productos
libres de defectos y a menores costos.

Adicionalmente y debido a las caracteristicas de la tecnologia fot6-
nica, la industria de los vehiculos autébnomos tendré que soportar sus
procesos en cadenas de ensamble inteligentes y con una fuerza laboral
con los conocimientos adecuados para el disefio de circuitos fotonicos
integrados, asf como el analisis y recoleccion de datos. Esto significa que
las instituciones de educacién técnica y superior deberan incluir en su
oferta educativa algunas profesiones que aun no existen (Daukantas,
2017). Serd muy interesante ver como sucede este cambio en México
y en otros paises con grandes problemas de transito vehicular. @}
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