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Un automóvil autónomo es capaz de detectar e interactuar con su 
entorno, haciendo posible su operación sin intervención humana (Kia, 
2021). Para su funcionamiento, emplea sensores avanzados, inteligen-
cia artificial y conectividad a las redes satelitales; estas herramientas le 
permiten analizar en tiempo real los objetos y movimientos cercanos 
para tomar decisiones como lo haría una persona. 

Los vehículos autónomos se pueden clasificar en diferentes 
niveles según su tipo de automatización, van desde el cero (con-
ducción no automatizada) hasta el cinco (automatización total de 
conducción) (Instituto Mexicano del Transporte, 2018). Sus aplica-
ciones abarcan el transporte de pasajeros, la logística industrial y la 
entrega de la última milla.
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Resumen: Los vehículos autónomos son capaces de imitar las ca-
pacidades humanas de manejo y control mediante una tecnología  
consistente en sensores especializados, inteligencia artificial y conec-
tividad a redes satelitales cuyos usos, aplicaciones y responsabilida-
des son tema de actualidad y, a la vez, crean controversia.
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Abstract: Autonomous vehicles are capable of imitating human dri-
ving and control abilities through a technology based on specialized 
sensors, artificial intelligence, and satellite network connectivity; the 
use, application, and responsibilities of which have become a promi-
nent topic of current discourse and debate.
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Esta innovación ha revolucionado 
la industria automotriz y el transporte 
en varias partes del mundo; por ejem-
plo, en Estados Unidos, Tesla Motors 
ha empezado a introducir tecnologías 
de piloto automático que permiten 
la conducción independiente en sus 
vehículos eléctricos; también existen 
empresas como Waymo, una sub-
sidiaria de Alphabet, que dirige el 
desarrollo  y desplazamiento de taxis 
autónomos en distintas ciudades. No 
obstante, la supervisión humana sigue 
siendo clave para estas pruebas.

De igual forma, Reino Unido y 
Alemania han comenzado a imple-
mentar esta tecnología en el sector 
logístico en carreteras controladas 
para mejorar el transporte de mer-
cancías (camiones), lo cual minimiza 
tiempos y costos. Francia y España 
están explorando el uso de minibuses 
eléctricos para el transporte público. 
Asia se posiciona como  líder: Toyota 
y Nissan incursionan en la integración 
de transporte urbano, especialmente 
en áreas metropolitanas densas (Nis-
san México, 2024).
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En el ámbito deportivo, las carreras se perfilan como un nuevo es-
pectáculo. La Roborace, por ejemplo, es una competencia internacio-
nal de vehículos eléctricos completamente autónomos que combinan 
inteligencia artificial y velocidad. En América Latina, el desarrollo e 
implementación han avanzado significativamente en los últimos años. 
Entre 2019 y 2020, el primer minibús autónomo de Latinoamérica co-
menzó a operar en el Parque O’Higgins en Santiago de Chile (Navas 

LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ 
HA COMENZADO PRUEBAS 
CON VEHÍCULOS 
AUTÓNOMOS, PERO 
EN TODOS LOS CASOS 
ES NECESARIA LA 
SUPERVISIÓN HUMANA

y Mix, 2021). Asimismo, universidades 
de Argentina y Ecuador han diseñado 
proyectos que buscan desarrollar 
esta tecnología en distintos escena-
rios y condiciones de tráfico.

En México aún no se han imple-
mentado proyectos de este estilo 
a gran escala; sin embargo, se han 
hecho pruebas como la Raúl Rojas, 
quien labora en la Universidad Libre 
de Berlín; su trabajo consiste en la 
creación de un vehículo que utiliza un 
mapa del área de conducción y cuya 
trayectoria se calcula apoyándose 
con la información del tráfico que le 
proporcionan sus sensores especia-
lizados. Así, en automático deduce la 
velocidad a la que debe ir, se detiene 
ante un semáforo en rojo, un vehículo 
o un peatón, y vuelve a acelerar cuan-
do el tránsito lo permite (Movimiento 
Ciudadano, 2015).

Por otro lado, se han producido 
trabajos de investigación, especial-
mente tesis y artículos, que plantean 
propuestas de robótica móvil enfoca-
das en sistemas Visual slam dinámi-
cos de bajo costo computacional. De 
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igual forma, estos estudios abordan la responsabilidad civil que conlleva el 
uso de la inteligencia artificial en vehículos autónomos en México (Madrigal 
Malagón, 2023; Moreno Jiménez, 2024). 

Por tanto, esta tecnología es una de las más impactantes de nuestra 
era, aunque todavía enfrenta retos importantes, como la seguridad en si-
tuaciones inesperadas, la toma de decisiones imprevistas y la aceptación 
social. Su implementación podría transformar nuestro entorno y crear 
espacios más eficientes y sostenibles. La posibilidad de reducir pérdidas 
humanas y optimizar el flujo vehicular es impactante y deslumbra. No 
obstante, es preocupante cómo esta ia puede afectar los empleos del área 
de transporte, automotriz, aseguradoras y  sector salud. A pesar de estos 
desafíos, se pueden asegurar beneficios a largo plazo, especialmente 
los relacionados con la huella ecológica. Con la regulación adecuada, los  
vehículos autónomos eventualmente se convertirán en parte de nuestra 
vida y podrán mejorar su calidad.

DEBE DESARROLLARSE UNA LEGISLACIÓN CLARA 
QUE INDIQUE LA RESPONSABILIDAD CIVIL DE ESTA IA 
Y PROTEGER LOS DERECHOS DE LOS CIUDADANOS
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